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Fensterrollo mit klapperf reier Fiihrunq 



Aus der Praxis sind Heckscheibenrollos fur Kraftfahr- 
zeuge bekannt . Zu dieseii Rollos gehort eine heute ublicher- 
weise unter der Hutablage angebrachte Wickelwelle die dort 
drehbar gelagert ist . An der Wickelwelle ist mit einer Kan- 
te eine Rollobahn befestigt, die uber einen Schlitz in der 
Hutablage ausziehbar ist. Da die Rollobahn in sich nicht 
steif ist, muss sie gefuhrt werden. Hierzu verlaufen seit- 
lich der abzuschaf f enden Seite Fuhrungsschienen, in denen 
eine Zugstangenanordnung gefiihrt ist. Die Zugstangenanord- 
nung ist mit der Forderkante der Rollobahn befestigt, d.h. 
jener Kante, die beim Offnen und Schliefien des Fensterrol- 
los den grofiten Weg zurucklegt. 

Die Fuhrungsschienen weisen einen etwa C-formigen 
Querschnitt auf, so dass ein hinterschnittener Kanal ent- 
steht, der sich uber einen Schlitz nach augen off net. Die 
Schlitze der beiden Fuhrungsschienen zeigen aufeinander zu. 
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Darin konnen Fuhrungskorper der Zugstangenanordnung so ge- 
fuhrt werderi; dass die Fuhrungskorper in Richtung recht- 
winklig zu der Langsachse der Fuhrungsschiene nicht heraus- 
gezogen werden konnen. 

Obwohl die Fuhrungskorper in aller Regel federvorge- 
spannt sind, und auch an der Zugstangenanordnung die Kraft 
des Federmotors wirkt, die bestrebt ist, die Rollobahn auf 
der Wickelwelle auf zuwickeln, sind derartige Anordnungen 
nicht vollstandig korperfrei. Kraf tkomponenten, die senk- 
recht zu jener Ebene wirksam sind, die durch die aufge- 
spannte Rolloflache definiert ist, werden in erste Linie 
nur durch den Reibschluss auf genommen, der zwischen den 
Fuhrungskorpern und den Betatigungseinrichtungen zum Trans- 
port der Zugstangenanordnung langs der Fuhrungsschienen 
verwendet wird. Die Krafte konnen durchaus groSer werden, 
und die Fiihrungskoper konnen in Querrichtung klappern. Die 
Frage, ob diese Gerauschentwicklung entsteht, hangt von der 
Position des Fensterrollos , der Einbaulage, den aufgrund 
der Strafienverhaltnisse auftretenden Erschutterungen und 
anderen Faktoren ab. 

Mit den bisherigen Losungen ist eine Klapperf reiheit 
nicht vollstandig zu gewahrleisten. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, ein 
Fensterrollo fur Kraf tf ahrzeuge zu schaffen, bei der die 
Zugstangenanordnung in den Fuhrungsschienen mit Sicherheit 
klapperf rei gefuhrt ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi mit dem Fensterrol- 
lo mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost . 



Bei dem neuen Fensterrollo wird wie beim Stand der 
Technik die Zugstangenanordnung in einer oder zwei Fuh- 
rungsschienen gefuhrt. Mit Hilfe einer Transport- oder Be- 
tatigungseinrichtung, wird die Zugstangenanordnung langs 
den Fuhrungsschienen bewegt . 

Um die Klapperf reiheit zu gewahrleisten, verlauft in 
Richtung der Fuhrungsschiene wenigstens eine elastische 
Lippe, die durch die Zugstangenanordnung elastisch verformt 
wird. Mit Hilfe der Lippe wird die Zugstangenanordnung 
elastisch und nachgiebig gegen eine entsprechende Wand der 
Fuhrungsschiene gedruckt, und zwar mit einer verhaltnis- 
maSig grofien Kraft . Dadurch konnen Schwingungen im Fahrzeug 
keine Klappergerausche zwischen der Fuhrungsschiene und der 
Zugstangenanordnung auslosen. 

Dariiber hinaus hat die Anordnung den Vorteil, dass sie 
die Fuhrungsschiene weitgehend verdeckt . Es ist nicht mehr 
notig, die Fuhrungsschiene in einer Farbe zu gestalten, die 
der Farbe der Innenverkleidung, des Fahrzeugs entspricht. 
Es geniigt, wenn die Lippe dieser Farbe aufweist, wahrend 
die Fuhrungsschienen ein einfaches Strangpressprof il vor- 
zugsweise aus Aluminium ist . 

Damit die Lippe unmittelbar an der Fuhrungsschiene 
bleibt und durch die elastische Verformung auch nicht weg- 
gedriickt werden kann, sind zweckmaSigerweise f ormschlussige 
Verbindungsrnittel vorgesehen, um die Lippe mit der Fuh- 
rungsschiene zu verbinden. Formschlussige Verbindungsrnittel 
sind einer stof f schliissigen Verbindung vorzuziehen, weil 
sie montagetechnisch einfacher sind, und in jedem Falle 
dauerhaf t . 



Die f ormschliissig wirkenden Halte- oder Verbindungs- 
mittel konnen von einer hinterschnittenen Nut oder einer im 
Querschnitt L- oder Z-formigen Leiste gebildet sein. Die 
Lippe tragt eine korrespondierende Bef estigungseinrichtung . 

Vorzugsweise ist die Fuhrungsschiene mit einer durch- 
gehenden Flanschleiste versehen, um sie in der Karosserie 
einfach zu befestigen. Ferner kann die Fuhrungsschiene eine 
Flanschleiste aufweisen, an der ein Teil der Seitenverklei- 
dung des Fahrzeugs zu befestigen ist. 

Wenn lediglich eine einzige Lippe verwendet wird, muss 
diese an der Stelle, an der sich die Zugstangenanordnung 
befindet stark verformt werden, wenn zusatzlich zu der 
Klapperschutzwirkung auch noch die Abdeckwirkung von blan- 
ken Teile der Fuhrungsschiene gewiinscht ist. 

Wenn eine solche starke Verformung unerwunscht ist, 
ist es zweckmaSig anstelle einer einzigen Lippe zwei Lippen 
zu verwenden, wobei die Stofistelle zwischen den Lippen dem 
Verlauf des Schlitzes folgt. 

Das erf indungsgemafie Fensterrollo lasst sich auch fur 
Fenster verwenden, bei denen sich die Breite langs des We- 
ges der Rollobahn verandert . Hierzu ist die Zugstangenan- 
ordnung teleskopartig in der Lange verstellbar. Die Ver- 
stellbarkeit kann erreicht werden, wenn Fuhrungselemente 
vorgesehen sind, die bzgl . eines Mittelstucks verstellbar 
sind. Die Fuhrungskorper sind in ihrem Querschnitt an den 
Querschnitt des Kanals in der Fuhrungsschiene angepasst. 

Im ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Gegen- 
stand von Unteranspruchen. Dabei sollen auch solche Merk- 



malskombinationen als beansprucht angesehen werden, auf die 
kein ausdruckliches Ausf uhrungsbei spiel gerichtet ist. 

In der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbei spiel des Ge- 
genstandes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Heckpartie eines Kraf tf ahrzeuges mit einem 
Heckscheibenrollo, 

Fig. 2 das Heckscheibenrollo gemaS der Erfindung, 

Fig. 3 eine erste Ausf uhrungs form fur die Verwendung 
lediglich einer Lippe und 

Fig.. 4 eine Ausf uhrungs form mit zwei Lippen, geschnitten 
in einer Ebene rechtwinklig zu der Langsachse der 
Fuhrungsschiene . 

Figur 1 zeigt in einer schematischen Darstellung eine 
Ruckansicht eines Pkw 1 mit einem Dach 2, einem Kofferraum 

3 sowie zwei C-Saulen 4 und 5. Zwischen den beiden C-Saulen 

4 und 5 befindet sich eine Heckf ensterof f nung 6, die nach 
oben von einer Dachhinterkante 7 und nach unten von Fens- 
terbrustung 8 begrenzt ist. In der Heckf ensterof fnung sitzt 
in bekannter Weise beispielsweise mittels Fenstergummi ein- 
geklebt eine Heckscheibe 9. 

Im Inneren des Pkw befindet sich vor der Innenseite 
der Heckscheibe 9 eine Hutablage 10, die sich zwischen der 
Fensterunterkante 8 und einer in der Figur nicht erkenn- 
baren Riicksitzlehne horizontal erstreckt . In der Hutablage 
10 verlauft ein gerader Auslauf schlitz 11. 
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Der Auslauf schlitz 11 gehort zu einem Heckf ensterrollo 
12, dessen prinzipieller Aufbau in Figur 2 stark schemati- 
siert veranschaulicht ist. 

Das Heckf ensterrollo 12 weist eine Rollobahn 13 auf, 
die in Figur 1 im ausgezogenen Zustand veranschaulicht ist. 
Sie hat einen trapezf ormigen Zuschnitt urn das in seiner 
Gesamtgestalt etwa trapezf ormige Heckf enster abzuschatten . 

Wie Figur 2 erkennen lasst, ist unter der Hutablage 10 
mit Hilfe von zwei Winkelkonsolen 14 und 15 eine Wickelwel- 
le 16 drehbar gelagert . An dieser Wickelwelle 16 ist mit 
einer Kante die Rollobahn 13 befestigt. Ihre andere von der 
Wickelwelle 6 abliegende Kante ist mit einer Zugstabanord- 
nung 17 verbunden. 

Mittels eines nicht erkennbaren Federmotors in der 
Wickelwelle 18 wird die Wickelwelle 18 im Sinne des Aufwi- 
ckelns der Rollobahn 13 vorgespannt . 

Von der Zugstabanordnung 17 sind im Wesentlichen zwei 
teleskopartig verschiebbare Fuhrungselemente 19 zu erken- 
nen. Die teleskopartig verschiebbaren Fuhrungselemente 19 
laufen in zwei Fuhrungsschienen 2 0 und 21, die innerhalb 
des Fahrzeugs jenseits der seitlichen Kanten des Fensters 6 
verlaufen, so dass sie von auSen nicht ersichtlich sind. 

In den beiden Fiihrungsschienen 20, 21 verlaufen Schub- 
glieder, die bei 22 gestrichelt angedeutet sind. Die Fiih- 
rungsschienen 20 und 21 setzen sich unterhalb der Hutablage 
in Fuhrungsrohren 23 und 24 fort, iiber die Fuhrungsschienen 
21 und 2 0 mit einem Getriebe 2 6 eines Getriebemotors 2 7 
gekuppelt sind. Die Schubglieder 22 fiihren durch die Fuh- 



rungs schienen 20 bzw. 21 sowie die Verbindungsrohre 23 und 
24 . 

Bei den Schubgliedern 22 handelt es sich urn linienfor- 
mige flexible Elemente ahnlich Bowdenziigen, die an der Au- 
Senseite mit einer schraubenf ormig verlaufenden Rippe ver- 
sehen sind. Mit Hilfe der Rippe kammen die Schubglieder 22 
mit einem gestrichelt angedeuteten Ausgangszahnrad 28. Die 
in den Fuhrungs schienen 2 0 und 21 befindlichen freien Enden 
der Schubglieder 2 2 wirken mit den Fuhrungselementen 19 
zusammen. 

In Figur 3 ist eine Detailansicht zu erkennen, die den 
Aufbau und die Gestaltung der Fuhrungsschiene 21 samt der 
Karosserieumgebung erkennen lasst. Der Aufbau der Fuhrungs- 
schiene 2 0 und deren Einbau in der Karosserie ist iden- 
tisch, so dass eine Erlauterung fur die Fuhrungsschiene 21 
ausreicht . 

In Figur 3 ist ein Teil einer AuSenschale 31 einer 
Karosserie zu erkennen, die bei 32 einen Flansch bildet, 
auf den mittels einer elastomeren Masse 33 die Scheibe 9 
aufgeklebt ist. Die Ausschnittsdarstellung von Figur 3 
lasst ferner einen Abschnitt einer Innenschale 34 der Fahr- 
zeugkarosserie erkennen, die ebenf alls mit einem Flansch 35 
versehen ist 7 der mit dem Flansch 32 beispielsweise durch 
Punktschweifien verbunden ist. 

Zur Befestigung der Fuhrungsschiene 21 sind aus dem 
Flansch 3 5 im Wesentlichen aquidistant zueinander mehrere 
Zungen oder Laschen 36 ausgeklinkt und hochgestellt . 

Die Fuhrungsschiene 21 ist ein Aluminiumstrangpress- 



profil, an dem eine iiber ' die Lange der Fiihrungsschiene 21 
durchgehende Flansch 37 ausgebildet 1st. Der Flansch 37 
liegt flach auf den Zungen 36 auf. Jeweils auf der Hohe 
einer Lasche 36 enthalt der Flansch 37 eine Bohrung 38, die 
mit einer Bohrung 3 9 in der Lasche 3 6 fluchtet. Durch die 
Bohrungen fiihrt ein Blindniet 41 hindurch, mittels dessen 
der Flansch 3 7 f ormschliissig mit der Lasche 3 6 verbunden 
ist. Auf diese Weise ist die Fiihrungsschiene 21 an mehreren 
Bef est igung spunk ten langs einer Seitenkante des Heckfens- 
ters 9 mit der Karosserie verbunden. 

Ausgehend von dem Flansch 37 bildet das Profil fur die 
Fiihrungsschiene 21 zwei Schenkel 42 und 43, die zwischen 
sich eine teilzylindrische Fuhrungsnut 44 begrenzen. Auf- 
grund von ausgebildeten Langsleisten 45 und 46 entsteht ein 
nach auiSen fiihrender Schlitz 47, dessen lichte Weite klei- 
ner ist, als der Durchmesser des Innenraums in der Fiih- 
rungsnut 44 . 

Im Anschluss an die Leiste 46 geht der Schenkel 42 in 
einen Flansch 48 iiber, der etwa rechtwinklig zu der Flache 
der Fensterscheibe 9 verlauft. 

Der Flansch 48 dient als Bef estigungsf lansch fur einen 
Teil einer Innenverkleidung 49. 

Der Schenkel 43 setzt sich ebenfalls iiber die Fiih- 
rungsnut 44 hinaus fort und bildet einen zu dem Flansch 4 8 
parallelen Flansch 51, der mittig in einen Flansch 52 ein- 
miindet . Die Flansche 51 und 52 bilden ein T-formiges Pro- 
fil. 

Das T-formige Profil aus den Flanschen 51 und 52 dient 
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der f ormschlussigen Halterung einer elastomeren Profilleis- 
te 53, die eine Lippe 54 aus einem elastomeren Material 
bildet- An ihrer Wurzel geht die Lippe 54 in einem verdick- 
ten Abschnitt 55 uber, der eine T-Nut 56 enthalt, die form- 
schliissig uber das T-Profil aus den Flanschen 51 und 52 
passt. Im Anschluss an den verdickten Bereich 55 ist eine 
weitere Lippe 57 vorhanden, die dichtend an der Scheibe 9 
anliegt, um" einen evtl. dort vorhandenen Spalt zu ver- 
schliefeen, ohne dass es zu Zwangen zwischen der Scheiben 9 
und dem verdickten Bereich 55 kommt . 

Die Lippe 54 lauft mit dem in Figur 3 erkennbaren 
Querschnittsprof il uber die gesamte Lange der Fiihrungs- 
schiene 21 durch, und zwar wehigstens von der Oberkante 7 
des Heckfensters bis hin zu dem Auslauf schlit z 11. Sie 
iiberdeckt den Spalt 47 der Fuhrungsschiene 21 und liegt mit 
ihrer von der Scheibe 9 abliegenden Kante auf der Seiten- 
verkleidung 49 auf. 

Das Fuhrungselement 19 weist einen im Wesentlichen 

zylindrischen Schaft 58 auf, der teleskopart ig in einem 

nicht weiter erkennbaren Mittelstiick der Zugstangenanord- 
nung 17 verschiebbar ist. An seinem freien Ende tragt der 
zylindrische Schaft 58 einen kugelf ormigen oder zylindri- 
schen Fuhrungskorper 59 der in der Fuhrungsnut 44 gleitend 
lauft. 

Da an sich die Lippe 54 den Spalt zwischen dem Schen-. 
kel 43 und der Kante der Seitenverkleidung 49 vollstandig 
iiberdeckt, wird sie an derjenigen Stelle, an der sich der 
zylindrisch Schaft 58 befindet, von diesem elastisch offen- 
gehalten. Aufgrund Eigeneiastizitat liegt jedoch die Lippe 
54 im Verlauf der Fuhrungsschiene 21, also oberhalb und 



unterhalb • des Schaftes 58, wieder auf der Seitenverkleidung 
49 auf. Lediglich im Umfeld des Schaftes 58 ist die Lippe 
54 hochgestellt . Zufolge der Eigenelastizitat der Lippe 54 
wird auf den Schaft 58 standig eine Kraft ausgeiibt, die bei 
der gezeigten Anordnung bestrebt ist, den Schaft 58 von der 
Scheibe 9 weg in Richtung auf den Gegeniiberliegenden Rand- 
bereich der Fiihrungsnut 44 zu drucken. Die dabei auf tret en - 
de Vorspannung ist so groS, dass Schwingungen in der Zugs- 
tabanordnung 17 nicht in der Lage sind, den Fiihrungskorper 
59 von dem Wandbereich abzuheben, gegen den der Fiihrungs- 
korper 59 Folge der Eigenelastizitat der Lippe 54 an- 
gedriickt wird. 

Im ubrigen arbeitet das Rollo in der Weise, dass durch 
in Gang setzen des Antriebsmotors 2 7 die schemat isch ange- 
deuteten Schubglieder 22 in den Fuhrungsschienen 20 und 21 
vorgschoben werden. Sie schieben daher die Fiihrungskorper 
59 der Zugstangenanordnung 17 vor sich her, die standig auf 
ihrem gesamten Weg durch die Lippe 54 an die Wand der Fiih- 
rungsnut 44 angepresst werden. 

Wenn der Motor 2 7 in der entgegengesetzten Richtung in 
Gang gesetzt wird, werden die Schubglieder 22 aus den Fiih- 
rungsschienen 2 0 und 21 zuriickgezogen . Dieser Riickbewegung 
folgt die Zugstangenanordnung 17 zufolge der Kraft, die der 
in der Wickelwelle 16 sitzender Federmotor iiber die Rollo- . 
bahn 13 auf die Zugstangenanordnung 17 iibertragt . 

In Figur 4 ist ein geringfiigig abgeandertes Ausfiih- 
rungsbeispiel gezeigt, das sich von dem Aus fiihrungsbei spiel 
nach Figur 3 im Wesentlichen dadurch unterscheidet , dass 
Anstelle einer Profilleiste mit einer Lippe 53 zwei Profil- 
leisten 60 und 61 verwendet werden, die zwei Lippen 63 und 



64 entstehen lassen. Soweit bei dem Ausf uhrungsbeispiel 
naeh Figur 4 Bauteile auftauchen die f unkt ionsmaSig den 
Bauteilen des Ausf uhrungsbeispiel s nach Figur 3 entspre- 
chend, werden dieselben Bezugszeichen verwendet , ohne dass 
eine erneute detaillierte Beschreibung gegeben wird. 

Wahrend bei dem Ausf uhrungsbeispiel nach Figur 3 der 
Flansch 3 7 mittig zwischen den beiden Schenkeln 42 und 43 
verlauft, ist er bei dem Ausf uhrungsbeispiel nach Figur 
abgekropft und stellt eine Verlangerung des Schenkels 42 
dar. Das freie Ende des Schenkels 42 endet in einer l-for- 
mig gewinkelten Leiste 65, die als Halteglied fur die elas 
tomere Profilleiste 61 dient . Etwa auf der Hohe der Mitte 
der Fuhrungsnut 44 geht ein Schenkel 66 aus, der 2-formig 
gekropft ist und in einem Auf lagef lansch 67 fur die Seiten 
verkleidung 49 endet. Zwischen dem Schenkel 66 und dem L- 
formigen Schenkel 65 entsteht eine L-formige Haltenut 68, 
die die elastomere Profilleiste 61 wirksam sichert. Sie 
lauft urn den L-formigen Schenkel 65 he rum und in die L-for 
mige Nut 68 . 

Im entspannten Zustand verlauft die freie Kante der 
Lippe 64 etwa langs der Mitte der Fuhrungsnut 44. 

Der andere Schenkel 43 endet ebenfalls in einer L-for 
mig gekropften Leiste 69 auf die Profilleiste 60 mit einer 
entsprechend komplimentaren Nut 71 aufgeschoben ist. Die 
Profilleiste bildet auSerdem die Lippe 56, die an der In- 
nenseite der Heckf ensterscheibe 8 anliegt . Im entspannten 
Zustand, d.h. dann, wenn sich der Schaft 57 nicht an der 
betreffenden Stelle zwischen den beiden Lippen 63 und 64 
befindet, liegen diese gerade Eben aneinander an. 



-11- 



Durch die ho.he Vorspannkraf t , die die beiden Lippen 63 
und 64 ausiiben, wird ebenfalls die Klapperf reiheit gewahr- 
leistet. Sie wirken an der Kontaktstelle mit dem Schaft 57 
als Reibungsdampf er und dampfen Schwingungen an dieser 
Stelle. 

SchlieSlich ist zu bemerken, dass die beiden elastome- 
ren Prof illeisten 60 und 61 bei entspannter Lippe 63 bzw. 
64 eine durchgehende Flache bilden, die in Verlangerung der 
Flache verlaufen, die durch die Innenseite der Seitenver- 
kleidung 4 9 definiert ist. 

Wie bei dem vorherigen Beispiel werden dadurch auch 
die Fuhrungsschiene 21 und der Fuhrungskanal 44 verdeckt . 
Mit Hilfe der Prof illeisten 60 und 61 sowie der Lippe 53 
bildenden Profilleiste kann eine farblich Fortsetzung der 
Seitenverkleidung 49 erreicht werden. Auf die Farbe der 
Fuhrungsschiene selbst , kommt es nicht mehr an. Sie tritt 
nicht mehr storend in Erscheinung. 

Bei einem Heckscheibenrollo sind den Fuhrungsschienen, 
in denen die Zugstange gefuhrt ist, elastomere Prof illeis- 
ten zugeordnet, die in der Lage ist, das betreffende Ende 
des Zugstabs in der Fuhrungsschiene wirksam klapperfrei zu 
halten. 
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Patentanspruche : 

1. Fensterrollo fur Kraft fahrzeuge 

mit einer Wickelwelle (16) , an der mit einer Kante eine 
Rollobahn (13) befestigt ist, 

mit einer Zugstangenanordnung (17) , die an der Rollobahn 

(13) an einer Stelle angebracht ist, die von der Ver- 
bindungss telle der Rollobahn (13) mit der Wickelwelle 

(16) entfernt liegt, 

mit wenigstens einer Fuhrungsschiene (20,21) zum Fuhren der 
Zugstangenanordnung (17) , und 

mit wenigstens einer elastischen Lippe (54,63,64), die 

langs der Fuhrungsschiene (20,21) verlauft und derart 
positioniert ist, dass sie mit der Zugstangenanordnung 

(17) in Beruhrung steht und durch die Zugstangenanord- 
nung (17) elastisch verformt wird. 

2. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lippe (54,63,64) an einer elastischen 
Profilleiste (53,60,61) ausgebildet ist. 

3. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (20,21) hinterschnitten 
ist, derart, dass sie eine in Langs richtung durchlauf enden 
Fuhrungsnut (44) bildet, der von auSen her durch einen in . 
Langs richtung durchgehenden Schlitz (47) zuganglich ist, 
wobei die lichte Weite des Schlitzes (47) kleiner ist, als 
die Weite der Fuhrungsnut (44) gemessen in der selben Rich- 
tung . 
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4. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fiihrungsnut (44) einen Kreisquerschnitt 
oder Vierkantquerschnitt aufweist. 

5. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (20,21) einen Befesti- 
gungsflansch (37) aufweist der im Wesentlichen uber die 
gesamte Lange der Fuhrungsschiene (20/21) durchlauft. 

6. . Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (20,21) aus einem 
Strangpressprpf il besteht . 

7. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (20,21) Haltemittel 
(51,65,68,69) zum vorzugsweise f ormschlussigen Bef estigen 
der elastischen Lippe (54,63,64) aufweist - 

8. Fensterrollo nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Haltemittel (51,65,68,69) fur die Be- 
festigung der elastischen Lippe (54,63,64) von einer hin- 
terschnittenen Nut oder einer im Querschnitt T-formigen 
Leiste gebildet sind. 

9. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lippe (54,63,64) mit einer korrespondie 
renden Bef estigungseinrichtung versehen ist, una die Lippe 
(54,63,64) f ormschliissig mit der Fuhrungsschiene (20,21) z 
verbinden . 

10. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (20,21) einen Flansch 
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(48,67) zur Aufnahme eines Teils einer Seitenverkleidung 
(49) eines Kraft fahrzeuges tragt . 

11. Fensterrolld nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwei Lippen (54,63,64) vorgesehen sind. 

12. Fensterrollo nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die beiden Lippen (54,63,64) einander un- 
mittelbar beruhren. 

13. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lippe (54,63,64) derart ausgebildet ist, 
dass sie den Schlitz (47) iiberdeckt . 

14. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zugstangenanordnung (17) in der Lange 
teleskopartig verstellbar ist. 

15. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zugstangenanordnung (17) an wenigstens 
einem Ende einen_Fuhrungskorper (59) aufweist, der mi. t der 
Fuhrungsschiene (20,21) zusammenwirkt . 

16. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch. gekenn- 
zeichnet, dass der Fuhrungskorper (59) uber einen Hals (58) 
mit der Zugstangenanordnung (17) verbunden ist, wobei der 
Hals (58) einen kleineren Querschnitt aufweist, als der 
Fuhrungskorper (59) gemessen in Richtung quer zur Langser- 
streckung der Fuhrungsschiene (20,21). 

17. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Fuhrungskorper (5 9) einen kreisf ormigen 
oder polygonalen Querschnitt aufweist. 
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18. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn^ 
zeichnet, dass der Fuhrungskorper (59) in Langsrichtung 
gesehen, groSere Abmessungen aufweist, als in Querrichtung, 
derart, dass der Fuhrungskorper (59) gegeniiber der Fuh- 
rungsschiene '(20,21). nicht zu drehen ist . 



Zusammenf assung : 



Bei einem Heckscheibenrollo sind den Fuhrungsschienen, 
in denen die Zugstange gefiihrt ist, elastomere Profilleis- 
ten zugeordnet, die in der Lage ist, das betreffende Ende 
des Zugstabs in der Fuhrungsschiene wirksam klapperfrei zu 
.halt en. 
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